Abent referat for Faergeudvalget onsdag
den 30.11.2022

Tid og sted: Samsg 08:15

Deltagere:

Marcel Meijer, Michael Kristensen, Peter Askjeer, Mogens Wehrs, Lars Rieks, Flemming Skov, og
Peter S Jeppesen.

Alexander Janz, Jesper Bliksted, Per Nymann og Jacques fra Visit Samsg

Abne punkter

1. Gennemgang og opfelgning af referat fra sidste made
a. Trafikstyrelsens udbud af Ballen Kalundborg
Som besluttet af KB indsendte Samsg Rederi/Samsg Kommune et alternativt og
ukonditionsmaessigt tilbud pa besejlingen af @st Ruten. Trafikstyrelsen valgte at
tildele kontrakten til rederiet Mols-Linjen — der vil indszette en el/hybridfserge med
plads til ca. 186 personbiler

b. Ny pulje for gren omstilling af indenrigsfserger
Pa grund af den meget stramme tidsplan for indsendelse af et projekt, valgte
Samsg Rederi ikke at sende en ansggning. Det skal bemaerkes at der blev indsendt
et haringssvar, hvor det blev papeget at der ikke var nok arbejdstid til at lave et
projekt — men at dette blev negligeret.

2. Trafikudvikling
a. Seelvig — Hou
b. Seelvig Aarhus
Trafikdirekter Lars Rieks gennemgik tallene for begge ruter. Trafiktal for juni -
oktober er vedhzeftet referatet

3. Trafikafvikling
a. @ Kortbrugere pa haengedaek
Lastning af faergen nér der bruges haengedeek er lidt af et puslespil — ogsa fordi der
sa er meget trafik, og dermed ogsé et tidspres under havneopholdet. For at sikre
alle @ Kort brugere at de kommer med faergen, bliver disse keort forst ombord, og
kan derfor ende pa haengedaekket — til gengaeld er der s& ogsa muligt at komme
farst op i salonen pé Isabella



b. Forsinkelse af Isabella for at afvente passagerer fra Lillegre
I forbindelse med en aflysning af Lillegre, blev rederiet svigtet af den busoperatar
der skulle sarge for transporten fra Aarhus til Hou. Der er nu fundet en ny og langt
mere palidelig leverander til at sta for denne vigtige del af pendler garantien.

4. Analyse udarbejdet af Peter Askjser
Peter Askjser har udarbejdet en analyse for driften af Lillegre siden start. Konklusionen er at
der er tale om et meget driftsikkert produkt, med haj regularitet, der sejler selv i hardt vejr.
Ligeledes at trafikken er saerdeles saeson betonet med stor forskel p4 vinter og
sommersaeson
Analysen er vedlagt som bilag

5. Sommerfartplan 2023 Lillegre
Der blev gennemgaet data for Lilleares afgange. Analysen fortseetter og vil blive behandlet
pa naeste FU made den 2. februar.

6. Energi optimering Isabella og Lillegre
Rederiets tekniske afdeling har veeret igennem alt stramforbrug nér fsergen er oplagt for
natten. Alt hvad der ikke er absolut ngdvendigt er nu slukket, og der er etableret et system
sé& kelevandet fra motorerne kan bruges til at holde savel skib som motorer varme igennem
natten.

Nar temperaturen falder yderligere kan det overvejes om agter salonen kan lukkes p& den
forste og sidste tur, for herved at kunne gemme endnu mere varme stil opleegningen om
natten.

Tiltagene har resulteret i en markant reduktion af forbruget af landstrgm

Ligeledes er energiforbruget til fremdrivning blevet maerkbart reduceret ved at sejle "Smart
Sejlads” - det vil sige sejle lidt langsommere nar der ikke er behov for lange havnetider ved
stor last. Hermed kan der spares ca. mellem 5000 og 8000 kr. pr. dagn hvor denne
sejladsform er mulig.

Siden primo juli har den ene af hovedmotorerne vaeret ude af drift, p& grund af en brand i
en turbolader. Faergen har derfor kun haft 3 hovedmotorer i drift. Dette kan tydeligt ses pa
energiforbruget, idet den 4. hovedmotor normalt bruges ndr der er meget trafik, men i alt
kun bidrager med en reduktion af sejitiden pa mellem 2 og 3 minutter. Rederiet overvejer
derfor om at &endre pa procedurerne for brug af 4 hovedmotorer samtidigt.

Begge skibe bliver jeevnligt renset for begroninger pa undervandsskroget, hvilket iszer for
Lilleare har en markant og omgéende effekt péa forbruget pr tur. | den forbindelse udfarer
rederiet et forsgg med andre typer bundmaling, for hermed at finde en type der er bedre til
at holde alger og andet vaek fra skroget



7. Dkonomi og budgetopfalgning
a. Rapportering til Faergeudvalget
@konomiafdelingen gennemgik budgetrapporteringen til og med oktober. Rederiet
er ca. 550.000 bedre end budget

b. Effekt af @gede energi omkostninger
De voldsomme prisstigninger pa energi kan ses i omkostningerne for begge ruter,
der er mere end fordoblet sammenlignet med sidste &r. Som konsekvens heraf har
rederiet valgt at Iase en del af energiindkabet for 2023

8. Budget 2023
Farste udkast til budget 2023 blev forelagt udvalget. Udkastet indeholder de
budgetaendringer, som allerede er blevet indarbejdet i kommunens budgetlaegning,
herunder iszer de kraftigt foragede braendstofbudgetter. Der var et par enkelte kommentarer
om lilfajelser, og @konomiafdelingen og rederiets ledelse arbejder videre med det endelige
budget, der vil danne grundlag for manedsopfalgningen i 2023.

10. Dato for naeste mede
Der er aftalt 2 kommende mader

Torsdag den 2.2.2023 klokken 08:15 p4 Samsg
Mandag den 13.3 2023 klokken 08:15 p& Samsg

11. Eventuelt
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Hurtigfeerge pa Samsg
Lillegre

Analyse af udvalgte

data set over perioden
4.5.2021 - 31.08.2022

eter Askjeer September 2022



Forord

Faergedrift har til alle tider optaget beboerne p3 Danmarks ger — af gode grunde. Det gaelder ogsa pa
Samsg, hvor anskaffelsen af Hurtigfeergen Lillegre i den grad har skabt debat. Der er indaedte tilhangere og
ditto modstandere.

Undertegnede konstaterer at feergen er anskaffet, fergeleje etableret og driften er igangsat. Det giver ikke
mening at drgfte, om det var en god eller darlig ide. Sket er sket.

Det, der er afggrende, er at sikre, at investeringen pa den anden side af 60 mio. kr. forrentes bedst muligt
for pd den mdde at beskytte kommunens gkonomi og dermed borgernes velfaerdsgkonomiske interesser og
forventninger.

Om vi har rad til feergen i det fange lgb, kan ingen vide i dag, men her og nu skal vi videre med en drift, der
kan sikre den laveste udgift i en svaer energi- og samfundsgkonomisk tid.

Som medlem af faergeudvalget finder jeg det naturligt at forsgge at blive klogere pé Lillegres driftsmaessige
formden og dens afsatning og dermed pkonomi.

Efter hver planlagt tur med Lillegre indtastes manuelt en raekke basale data i et lille system. Undertegnede
har faet stillet disse data til radighed og har gennem en "berigelse” af disse data skabt grundlaget for at
kunne lave de analyser, som er gengivet i dette dokument.

Der kan for visse data veere en lille afvigelse mellem disse manueile data og de data, som den officielle
statistik daekker, som er baseret pa salgsopggrelser. Forskellene pavirker ikke konklusionerne.

Der er ikke medtaget opgerelser af de direkte gkonomiske specifikationer af fortrolighedsmaessige arsager.

Der er bade gode og mindre historier i det fglgende, men de kan forh&bentlig sammenlagt tegne et
nuanceret billede af driften, som kan ggres os klogere pa at traeffe de rigtige beslutninger om driftsomfang
og takster til vores falles bedste i drene, der kommer.

God laeselyst.

Mange hilsener

Peter Askjaer



Den gennemfgrte sejlads

Er Lillegre palidelig?

En af de vigtigste formal med at anskaffe faergen var at skabe et grundlag for at flere borgere kunne arbejde
i Aarhus og naermeste omegn og bo pad Samsg — altsa at skabe en pendlerfaerge og dermed tiltraekke flere
borgere til Samsg.

Skal faergen leve op til disse forventninger er en hgj palidelighed ngdvendig. Kan Lillegre levere?

Tur-gennemfgrelse farste driftsar
Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb Mar Apr lalt

Planlagte ture 206 246 302 228 180 172 120 122 118 94 156 198 2142
Gennemfgrte ture 188 246 302 220 177 172 118 115 102 83 154 194] 2071
Driftsgrad 91% 100% 100% 96% 98% 100% 98% 94% 86% 88% 99% 98%| 97%
Aflyste ture 18 8 3 2 7 16 11 2 4 71
- heraf vind 2 3 2 7 16 1 4 35
- heraf teknik 16 8 2 26
- heraf forlenget DOK 10 10
Dage med aflysning 1 1 1 1 3 2 1 1 1 12

| det fgrste driftsar har Lillegre gennemfgrt 97% af samtlige planlagte ture. 71 ture er blevet aflyst og disse
fordeler sig ligeligt mellem vindforhold og tekniske aspekter. De tekniske forhold vedrarer kplepumpe i maj,
lekage i kglesystemet i august og lydmaling i marts. Titure — eller 13% af alle aflyste ture —fandt sted i
februar grundet forlaenget dokophold.

Ser vi lidt ngrdet pd det, er der en overrepraesentation af aflysninger i madneder med faerre passagerer end
gennemsnitlig set. Den kundeoplevede aflysningsgrad kan derfor beregnes til ca. 2%.

Vejrforholdene er sdledes skyld i blot 1% af aflysningerne — det er vel bestéet.

Ser vi neermere pa vindforholdene har Lillegre sejlet mange dage i hardt vejr.

i grafen til venstre er vist dage,

Aflysningsdage og hgjeste middelvind hvor der har vaeret aflyste ture

30,0 L2 grundet vindforholdene - en
25,0 ' L0 lodret sort streg. Data for

e
20,0 0,8  vindhastighed er fra Danmarks

06  Statistik. Aflysninger harialle

[ i A | { I'I’il f ; |
so 0 k| ,\'L-;\’i . w h] 'a *' in I
10,0 l"'{]iﬂ\; J.fl .ubq .ﬂ ‘J\:] fu } i l ii 04 tilfaelde veeret ved middelvind
P NIV TRy F VY Y e o
5,0 | "1V L’ T " 1 J 02 over 22 m/s malt over 10
0,0 g0 Minutter.
a0y oA Ay e .'\ Ay ar e o
o‘-t* _.ﬂ;\?‘ ,\;\‘?‘q _b.w‘“ q-f? P \:\9 oD \1‘ A AP &3‘9‘" | lpbet af det fgrste driftsdr har
5] o o 3 o A » N © oF o [
F & F & F P F F F Y der veeret 63 dage med en
== Aflysning Hgjeste 10 min, middel middelvind he)jere end 15 m/s

svarende til stiv kuling med en
bolgehgjde pa 3-4 meter. | det lys synes Lillegre at vaere en staerk og stabil faerge. Stromforhold spiller
selvfgigelig ogsa ind, men dette er der ikke forsggt gjort antagelser om her.



Afsaetning

Passagerer

Forud for indsaettelsen af Lillegre blev det budgetterede passagertal korrigeret flere gange. Det endelige
budget for finansaret 2021 lgd pa 99.778 passagerer.

Rejsende med Lillegre i 2021

2021 Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec lalt
Budget pax 12449 15459 29.048 17.601 9.461 6.973 4.135 4.652 99.7781
Realiseret pax 4380 7982 17.283 22306 13.837 4.160 2.556 2.101 74.605
Budgetopnaelse| 35,2% 51,6% 59,5% 126,7% 146,3% 59,7% 61,8% 45,2% 74,8%
Saedeudnyttelse 79% 11,0% 193% 34,3% 26,4% 8,2% 7,3% 6,2% 16,4%
Antal ture 188 246 302 220 177 172 118 115 1.538
Pax pr. tur 23 32 57 101 78 24 22 18 49

Antallet af rejsende blev i kalenderaret 2021 ca. 25% lavere end budgetteret. 74.605 blev det til og dermed
et indtaegtstab umiddelbart i omegnen af 2,5 mio. kr. | samtlige maneder undtagen to, blev budgettet langt
fra opnaet. | august og september, hvor det var gratis at rejse, blev budgettet sammenlagt overopfyldt med

34%.

Antallet af udbudte sseder blev udnyttet 16,4% og i gennemsnit var der 49 passagerer med pa hver tur —
dog med store udsving fra 18 i december til 101 i august.

Vigik ind i finansaret 2022 med et budget pa 150.881 passagerer. Dette budget blev udarbejdet lang tid fgr
resultatet af 2021 var kendt. Budgettet opererer med en stigning pa ca. 50.000 rejsende, men jo selvfglgelig
ogsa med drift i alle drets 12 maneder. Den forventede afseetning for perioden maj — dec 2022 ligger ca.
25% over budgettet for den tilsvarende periode i 2021.

Rejsende med Lillegre i 2022 sammenholdt med oprindeligt budget

2022 lan Feb Mar  Apr Maj Jun ul Aug  Sep Okt  Nov  Dec lalt |Jan-aug
Budget pax 3.861 4.238 6.548 11.512 15.561 19.324 36.310 22.001 11.826 8.716 5.168 5.815| 150.880| 119.355
Realiseret pax 1.549 1515 3.108 5282 8106 8057 18.239 11.833 57.689|
Budgetopnaelse 40,1% 35,7% 47,5% 459% 52,1% 41,7% 50,2% 53,8% 48,3%|
Sadeudnyttelse 5,1% 6,2% 6,8% 92% 134% 12,6% 19,9% 15,6% 12,8%
Antal ture 102 83 154 194 204 216 309 256 1518
Aflyste ture 16 11 1 4 0 0 1 0 33
Pax pr. tur 15 18 20 27 40 37 59 46 38

12022 har afsaetningen malt pa antal passagerer vaeret under 55% af budgettet i samtlige maneder. |
februar var afseetningen usaedvanlig lav med 35,7%, hvilket i nogen grad kan tilskrives DOK-ophold og
forleengelsen af DOK-opholdet.

Det er glaedeligt, at antallet af aflyste ture siden marts 2022 har ligget pa et meget lavt niveau.



Antallet af passagerer pr. tur har indtil nu i 2022 kun i juli maned ligget p3 det gennemsnitlige niveau for

hele 2021.

| feergeudvalget besluttedes det i juni med udgangspunkt i de lave afsaetningstal for de fprste fem maneder
at revidere budgettet for aret som helhed. Et flertal fandt et budget pd 100.000 passagerer for aret som
helhed for realistisk. Budgettet for de forgangne méneder blev sat lig med det realiserede.

/Andringen i afsaetningen og de stigende braendstofpriser medferte, at kommunalbestyrelsen senere
godkendte en budgetoverfgrsel pa 5,6 mio. kr. fra Isabella til Lillegre samtidig med at taksterne bredt er sat

i vejret af to omgange med 5% pr. gang.

Rejsende med Lillegre i 2022 sammenholdt med nyt budget

2022 lan Feb Mar Apr Maj lun Jul Aug  Sep Okt Nov Dec | alt
Nyt budget pax 1549 1515 3.108 5.282 8.106 12.600 28.500 18500 9.600 5.550 2.810 2.900| 100.020|
Realiseret pax 1549 1515 3108 5.282 8106 8.057 18.239 11.833
Peter As prognose 10943 6.019 4.784 2939 2.416| 73.847
Budgetopnaelse 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 63,9% 64,0% 64,0% 62,7% 86,2% 104,6% 83,3%| 73,8%

Det reviderede budget blev allerede i juni gjort til skamme, idet afsaetningen med 8.057 blot udggr 63,9% af
det nye budget. | det lys har undertegnede lavet en egen lille prognose galdende perioden august og dret

ud.

Ifelge denne prognose lander vi pad ca. 74.000 passagerer, hvilket svarer til afsaetningen sidste ar pa otte

maneders drift. Yderligere 2,5 mio. kr. synes mistet i omsaetning.

Undertegnedes prognose ramte lidt under det realiserede tal for august mined. Fglelsen af at det gik bedre
end forventet, gjorde godt. Det har vi savnet og skal taenke pé ved den kommende budgetlaegning.

P-kort

2022 Jan Feb  Mar  Apr  Maj Jun Jul Aug  Sep Okt  Nov  Dec lalt |lan-aug
Budget pax 3.861 4.238 6.548 11.512 15.561 19.324 36.310 22.001 11.826 8716 5.168 5.815| 150.880] 119.355|
Realiseret pax 1549 1515 3.108 5282 8.106 8.057 18.239 11.833 57.689
Budgetopnaelse 40,1% 35,7% 47,5% 459% 52,1% 41,7% 50,2% 53,8% 48,3%
@-kort budget 2965 3230 4509 6.134 6.817 7571 9.752 7.208 5.133 4.781 3.545 3.927| 65.572| 48.186
P-kort realiseret 710 625 1426 1.731 1.896 2.269 2.015 2438 13.110]
(@-kort andel opniet 23,9% 19,3% 31,6% 282% 27,8% 30,0% 20,7% 33,8% 27,2%

I tabellen ovenfor ses det, at det har vaeret endnu svaerere at opfylde budgettet for sa vidt angar @-kort
brugere end for det samlede budget. Efter otte maneders sejlads i 2022 er 48,3% af de oprindelig
forventede passagerer opnéet, men blot 27,2% af @-kort brugere.

Dette forhold medfgrer umiddelbart to ting, nemlig dels at den gennemsnitlige billetpris ligger noget hgjere
end indlagt i budgettet, men samtidig at en stgrre andel af afsatningen vedrgrer turister. Dette sidste
forhold g@r, at gkonomien pa overfarten er betydeligt mere konjunkturfelsom end forudset. Dette aspekt
skal indtaenkes i budgetlaegningen for de kommende ar.

Forskellen i budgetopnaelse mellem @-kortbrugere og alle brugere er for hver maned gengivet i grafen

nedenfor.
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Budgetopfyldelse - alle og @-kort i 2022

Umiddelbart tolket har borgerne pa
Samsg ikke gjort brug af hurtigfeergen
i det omfang som var budgetteret og
som kunne forventes i lyset af den
store forhandsinteresse.

Spgrgsmalet er om borgerne pa
Samsg opfatter prisen som vaerende

hgj og at det generelt foretreekkes at

10,0%
kunne tage bilen med til fastlandet!

0,0%
Jan keb Viae Apr Maj dun . Aug Undertegnede kender ikke svaret,
men narmere undersggelser kan

maske bringe stgrre klarhed.

= Budgetopnaelse @-kort andel opndet

Samse-festival og Lillegre trafik
Samsg-festivalen holdt desvaerre corona-pause 12021, men vendte staerkt tilbage i 2022. Kunne festivalen
markant pdvirke afsaetningen i juli maned?

Passagerer pr. dag i juli maned 2022
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W Passagerer | Festival-rejsedage Gennemsnit

| grafen ovenfor ses antallet af passagerer pr. dag i juli 2022. Med grat er markeret de store
festivalrejsedage. Groft skgnnet er antallet af rejsende i de pagaeldende dage tilsammen godt 1.000 hgjere
end gennemsnittet for maneden. Samsg-festivalen kan sdledes ikke forventes afggrende at fa betydning for
den samlede afsaetning pa ruten, men for juli-trafikken i ar betgd det, at afsatningen ikke blev lavere end i
2021.



Sma og store ture
Ture med meget fa passagerer skaber opmaerksomhed. Men er der mange? Og hvor mange ture kan prale
med mere end 100 passagerer?

Godt 5% (162 ture) af alle gennemfprte
ture har vaeret gennemfgrt med under 6
passagerer, mens tallet er 270 eller 8,8%
med mere end 100 passagerer.

Antal ture under 6 pax og over 100 pax
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o Det er iseer positivt, at tendensen med fa
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Passagerer fordelt pa ugedage

Andelen af overfgrte passagerer har set
over driftsperioden i stigende grad veeret
koncentreret om weekenderne (tendensen).
Kurven i grafen til venstre afspejler
selvfglgelig, at der ikke er lige mange
weekender i alle maneder.

Andel af passagerer i weekenden
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August 2021 var speciel derved at gaesterne

kom i hobetal ugen igennem og der var kun
35% 4 weekender.
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Cykler

Mens det generelt har vaeret lidt mistrgstigt at falge de manedlige afsaetningsdata for passagerer, har det
vaeret anderledes positivt at falge antallet af solgte cykelbilletter.

Et mersalg af cykelbilletter har bidraget til at mindske den gkonomiske effekt af det lavere antal passagerer,
men dog kun delvis.

Antal cykler budget og realiseret Mersalg af cykelbilletter maj 21 til aug 22
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For hele perioden maj 2021 til aug 2022 udggr budgettet for overfgrte cykler 19.166, mens der er realiseret
hele 40.396 — altsd mere end en fordobling. Det har derfor givet god mening at udvide kapaciteten pa
Lillegre, sa flere cykler kan overfgres.

Antallet af cykler

Cykler pa fgrste tur opgjort pr. havn og maned overfart fra Salvig p
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Braendstof

Der har i pressen vaeret skrevet mangt og meget om Lillegres anvendelse af sort braendstof. @genavne som
Dieselraketten har floreret flittigt.

Men hvor meget brandstof bruger Lillegre egentlig?

Ser vi pa det samlede forbrug for hele driftsperioden fra maj 2021 til august 2022 har forbruget i
gennemsnit vaeret pd 309 liter diesel pr. tur og 7,2 liter pr. overfgrt passager. Sidder der to i en dieselbil kan
den kgre ca. 300 km pd samme brandstofmaengde, men den kan ikke svgmme....

Braendstofforbruget er afhaengigt af mange forhold: overfartstid, max hastighed, antallet af passagerer og
vejret i en eller anden grad. Da Lillegre generelt sejler pa fastsat tid og vejret normalt arter sig, er det uden
tvivl antallet af passagerer, der mest pavirker forbruget mest.

Ud fra forskellige regnestykker baseret pa forbruget pa ture med meget f& passagerer og ture med rigtig
mange, skal jeg vage at pastd, at forbruget med en vis sikkerhed kan beskrives som: 296 liter i grundforbrug
samt 0,33 liter pr. passager.



Udvikling i braendstofforbrug pr. tur
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e Forbrug med passagerer Forbrug uden passagerer

Betragter vi forbruget af braendstof sddan som det ville vaere safremt man sejlede uden passagerer (den
orange kurve) ser vi, at forbruget i indevaerende ar er lavere end sidste ar. Det kan skyldes, at man nu
kender skibet bedre og/eller at der efter montage af ny lyddaemper, som har saenket den lavfrekvente stgj
og nu kan sejle med stgrre hastighed ind i Aarhus Havn og dermed sejle langsommere generelt uden at
tabe tid.

Det kan dog undre en del, at forbruget af braendstof falder meget markant i februar marts i ar. Har det
noget at ggre med dokning? Fjerneise af begroning?

Med de stigende braendstofpriser pa nemt mere end 7 kroner pr. liter skal der mere end 20 passagerer med
pr. tur, hvis ikke hele omsaetningen skal bruges til finansiering af braendstof — altsa ingen finansiering af Ign
og vedligeholdelse m.v.
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